>

alternativni pal

0 SIRSIM

VYUZIVANI ZEMNIHO

Iternativni palivo v dopravé se totiz stava den

ze dne naléhavéjSim tématem. Obecné se po-

vazuje za fakt, ze svétovy zlom tézby levné
ropy, bude mit znaéné nepfiznivy dopad na soucas-
nou spole¢nost. VSichni souhlasi, ze ropa je omeze-
nym zdrojem, ktery bude muset byt nahrazen. Co se
rizni, je nazor, kdy bude tato zména muset byt pro-
vedena, ¢im fosilni paliva nahradit a jak slozZité bude
tyto zmény provést. Néktefi véfi, Ze pokles v produk-
ci ropy bude mit drasticky dopad na souc¢asnou civi-
lizaci, zejména kvlli jeji vysoké zavislosti na této
komodité, jako zakladnim zdroji energie v dopravé
a chemické vyrobé. Odbornici napfiklad uvadeéji, ze
pfes 90 % dopravy v USA je zavislych ropé.

Ing. Jaroslav Tomanek: Dlvod(
je nékolik. VSichni vime, Ze svéto-
vé zasoby ropy, tedy suroviny,
z niz se klasicka paliva vyrabéji, ne-
jsou nevycerpatelné. Cena ropy lo-
gicky vyznamné roste. Za dalsi,
vozidla na zemni plyn podstatné
méné zatézuji zivotni prostfedi ex-
halacemi. A co je rovnéz velmi dud-
lezité — naklady na zemni plyn jako palivo ve srovnani
s cenou klasickych pohonnych hmot jsou zhruba polo-
viéni. A pokud jde o zasoby zemniho plynu, ty jsou —
ve srovnani s ropou — mnohem vyssi. Pravé proto ros-
te potfeba vytvofeni tzv. Modrého koridoru v Evropé. Sa-
mozrejmé v€etné odpovidajici sité pinicich stanic CNG
(stlaceny zemni plyn). Zde i nase Ceska republika musi
pfispét svym dilem. Pfesné tak, jak vyplyva z Bilé kni-
hy evropské dopravni politiky.

Ing. JiF¥i Filippi, MBA: JiZ zde byla zminéna Bila kni-
ha evropské dopravni politiky. A to je dobfe, protoze

CNG PLYNUV DOPRAVE

z jejiho textu pro nas vyplyva ukol
nahradit ¢ast celkové spotieby kla-
sickych pohonnych hmot pravé
zemnim plynem. V tomto sméru jiz
bylo vypracovano nékolik podrob-
nych studii. V kvétnu 2005 byl pak
pfijat vladni program podpory al-
ternativnich paliv v dopravé se jme-
novitym cilem dosahnout do roku
2020 v CR minimaln& 10procentniho podilu zemniho
plynu na celkové spotfebé& pohonnych hmot. Usnese-
ni viady bylo napIinéno v breznu letosniho roku, kdy byla
Dohoda o podpofe zemniho plynu jako alternativniho
paliva v dopravé podepsana mezi plynarenskymi pod-
niky a Ministerstvem priimyslu a obchodu CR.

Ing. Jaroslav Tomanek: Propan butan — LPG pred-
stavuje ropny produkt, a to je samozfejmeé duvod, pro¢
neni mozné s timto palivem do budoucna podcitat. Jde
o kapalinu téz8i nez vzduch a to propan butan oproti
CNG v pfipadé nehody vyrazné znevyhodnuje. CNG
je zemni plyn stlaceny pod tlakem 200 bard, ktery v ta-
kovém pfipadé unikéa do atmosféry, nehromadi se pod
vozidlem, v kanalizaci, v montaznich jaméch, ¢i v ga-
rézich, pravé jako, bohuzel, LPG!

Ing. Josef Dusek, M. A.: Dnes
u nas jezdi na CNG pfriblizné sto
padesat osobnich a uzitkovych vo-
zidel a asi stovka autobusu. Ve
srovnani s Némeckem a Italii,
kde téchto voz( jezdi pfes pul mi-
liénu, to jisté neni mnoho, a pfitom
jak nade spole¢nost, tak i dalsi vy-
robci automobill a autobus( jiz
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nabizeji fadu sériové vyrabénych vozl s pohonem na
CNG. Poptavka je vSak bohuzel minimalni a pficiny
vidim v nedostate¢né informovanosti verejnosti o vy-
hodach CNG a moznostech pofizeni takového vozu,
chybéjici sif plnicich stanic CNG i zvyhodnéni uziva-
teld téchto ekologicky vyrazné SetrnéjSich a nespor-

EuroFirma:

Ing. Josef Dusek, M. A.: V soucasné dobé nabizime
v CR tfi modely s pohonem na zemni plyn — jeden osob-
ni a dva uzitkové. V pfistim roce planujeme rozsifit nasi
nabidku o tfi dalSi vozy, pfi¢emz u jednoho z nich pu-
jde dokonce o kombinaci nafta — CNG, coz podle mého
nazoru bude z ekonomického hlediska velmi zajimavé.
EuroFirma:

Ing. Josef Dusek, M. A.: U modernich sériové vyra-
bénych vozli s pohonem CNG nedochazi k omezova-
ni zavazadlového ¢i vnitfniho prostoru automobilu;
nadrze s plynem jsou uloZzené pod podlahou. Navic ne-
dochazi k problémdm s uplatfiovanim zaruky — kompletni
zaruky poskytuje vyrobce vozu, tedy jediny subjekt.
EuroFirma:

Ing. Josef Jeleéek: VSechny
zkousky, ale i dosavadni praktické
4’ poznatky, jednoznacné prokazaly
]
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L (con } bezpeénost pohonu na zemnim

: plyn. V pfehledu nejznaméjsich pa-
liv je CNG z hlediska bezpecénosti
na prvnim misté a az za nim je
v dal$im poradi nafta, benzin a te-
prve potom propan butan.

EuroFirma:

Ing. Josef Jelecek: Neoddiskutovatelnou vyhodou
zemniho plynu je nizky obsah skodlivin. Emise neob-
sahuji prachové Castice, témér zadné oxidy siry a jen
minimum oxidt dusiku. Kazdy autobus na CNG pfi 70ti
tisicich kilometrech ro¢niho provozu vyprodukuje
o 11,5 tuny emisi méné, nez autobusy s dieselovym mo-
torem, odpovidajicim pavodni normé EURO 3. Navic
padnych havariich nedochazi ke kontaminaci pudy.
EuroFirma:
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Martin Oumrt: Nase spolecnost je
pouziva jiz od roku 2001 a mezi
hlavni davody plynofikace vozu pro
meéstskou dopravu byla jeji ekolo-
gizace, cenové prijatelné palivo, stat-
ni podpora pfi nakupu autobusl
a také uspora nakladd; u autobust
Ceské provenience dosahujeme ne-
zvykle dlouhych servisnich prabéht
kilometrud véetné dllezitych agregatt jakym je motor, pred-
ni naprava a jiné.

EuroFirma:

Ing. Josef Jele¢ek: Podle mého nazoru je nutné na-
bidnout systémové reseni dopravy na plyn — tedy ne
jen z pohledu CNG autobus a plnici stanice. Teprve
pak se muze zajemce presvédcit o celé fadé faktord,
jakymi jsou napriklad minimalni rizika, spojena s uzi-
vanim zemniho plynu. A také se zarukami za plnou
funkénost plnicich stanic, jejichz provoz a prislusny ser-
vis bude zajistovat firma stoprocentné garantujici pro-
dukt. Tedy CNG.

EuroFirma:

Ing. Josef Jelecek: Podarilo se nam Uspésné vyvi-
nout zcela novy motor na zemni plyn, ktery splfuje pfis-
nou normu EURO 4. Neni tajemstvim, Ze tento agregat
je zpusobily také pro pohon nakladnich automobil(i zce-
la nového typu, které nase firma zacala vyrabét v no-
vém zavodé v Trebici.

EuroFirma:

Ing. David Kotajny: Podle doho-
dy mezi statem, RWE Transgas
a osmi regionalnimi plynarenskymi
distribu¢nimi spole¢nosti, by melo
do roku 2020 fungovat v CR sto pl-
nicich stanic na CNG. Nejdfive pfi-
budou podél hlavnich tranzitnich
tahd, coz nepochybné povede
k rozSifeni poctu vozidel vyuziva-
jicich stlaéeny zemni plyn. Nase spole¢nost jako jeden
z dodavatell technologii a zafizeni na €erpani, mére-
ni a vydej plynnych paliv, je pfipravena pfispét k do-
sazeni tohoto cile.

EuroFirma:

Ing. David Kotajny: Podle jiz zvefejnénych informa-
ci by méla byt na tyto ucely v nejblizSich patnacti le-
tech vynaloZena zhruba miliarda korun. Paralelné s tim
by vSak meély vznikat plnici stanice také v méstskych
aglomeracich jako dulezitda podminka rozSifeni ply-
nofikace méstské hromadné dopravy, takze naklady
porostou.

EuroFirma:

Ing. David Kotajny: Predevsim, kdyz uz dojde k ha-
varii, plyn okamzité mizi do ovzdusi. Naproti tomu ben-
zin, propan butan nebo nafta na misté nehody zlstavaji
a pokud nastésti nedojde k vybuchu ¢i pozaru, je kon-
taminovana okolni piida. Pokud se tyka samotného pl-
néni nadrzi palivem CNG, je snadné a bezpecné.
EuroFirma:

Martin Oumrt: Pinici hrdla nadrzi vozidel i plnici pi-
stole u obou systému jsou natolik odliSné, ze zamé-
na neni prakticky mozna. Navic jsou fidiCi pfi vstupu
do prostoru plnici stanice upozornéni na dodrzovani
zasad bezpecnosti pfi tankovani.
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